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INntroduction

DN-01 - 2008

Un style radical et novateur qui retient I'attention sous
tous les angles. Un confort ergonomique qui invite a
s’installer et a prendre la route. Un comportement réactif
et des performances instantanément accessibles a
la plus infime action sur les gaz, tout cela... sans
embrayage ! Ni sélecteur... Est-ce vraiment une moto ?
Ou bien une sorte de scooter ?

Avec son look de prototype de salon, son allure longue
et basse, ses roues originales de 17 pouces et son
puissant bicylindre en V, la nouvelle Honda DN-01 est
assurément une moto. L’une de celles qui offrent tout le
plaisir que I'on est en droit d’attendre d’'une machine
d’exception. Mais... sans embrayage. Pour le remplacer,
la DN-01 inaugure la transmission automatique la plus
sophistiquée jamais mise au point pour un deux roues,
la seule qui offre toute la puissance et toutes les
accélérations traditionnellement associées aux boites
manuelles. Une transmission qui libére son pilote des
complications et des distractions que génére une
transmission classique, ouvrant la voie a une nouvelle
facon de pratiquer la moto et, par conséquent, a de
nouveaux plaisirs.

Lorsque la DN-01 a fait sa premiere apparition sur les
podiums du Salon de Tokyo 2005, beaucoup pensaient
qu’elle ne serait qu’un prototype de plus, un exercice de
style condamné a disparaitre pour étre oublié aussi
rapidement que beaucoup d’autres avant lui. Les
qualités promises par la transmission a variation continue
HFT inaugurée a cette occasion
également a ces promesses qui accompagnent tous les
prototypes et qui ne se concrétisent jamais.

ressemblaient

En fait, peu de personnes savaient alors que les longues
années
développement de la DN-01 se transformeraient un jour
en une machine qui entrerait véritablement en
production. Un modeéle qui conserverait 'impact visuel et
les innovations technologiques présentées sur le
prototype mais qui serait aussi capable d’offrir une facilité
et un plaisir de conduire sans équivalents.

consacrées aux recherches et au

Et comme son nom lindique, la nouvelle DN-O1 est
la toute premiére d’une nouvelle génération de machines
qui vont tres bientdt ouvrir au plus grand nombre de
nouvelles perspectives en matiere de pratique de
la moto et de plaisirs de conduite.

\

HO:

Z

DA

CH-FR - 2/11



Concept

DN-01 - 2008

Lorsque les ingénieurs Honda se sont réunis pour
imaginer cette toute nouvelle machine — la premiere
d’une catégorie en devenir -, ils ont souhaité lui octroyer
rien de moins que les performances d’une sportive, le
confort d’'un custom et la facilité de conduite d’un gros
scooter. Le tout en intégrant les dernieres technologies
en matiere de sécurité et de lutte contre la pollution...
L’un des objectifs de cette nouvelle machine était aussi
de créer un nouveau sens des valeurs que I'on pourrait
facilement identifier au travers de ses formes mais aussi
de ses performances et de son comportement.

Les lignes organiques de I'habillage ont donc été
dessinées de fagon a proposer des formes totalement
originales, capables de générer un fort sentiment
d’excitation et d’envie. Car cette nouvelle machine devait
symboliser tout ce qu’'une moto devrait représenter et
offrir : un mélange unique de confort et de stabilité qui
saurait séduire instantanément les utilisateurs de tous
niveaux d’expérience ; Un sentiment de contréle optimal,
généré par une selle basse et une position de conduite
lintégration parfaite entre I'homme et
la machine ; Enfin une sensation de disponibilité de
la puissance, de maitrise et de contrble, autant de qualité
qui contribuent au plaisir de conduite dans son
ensemble.

visant a

Mais au-dela de tout, le fonctionnement de cette
machine devait étre évident pour toutes et tous, avec une
prise en main facile et un comportement neutre, sans
aucune autre contrainte que celle de glisser le long des
routes... Ainsi, la condition sinequanon a I’'obtention de
ce plaisir de conduite absolu passait-elle par I’élimination
de cet embrayage traditionnel et ce systeme de sélection
manuel qui ont contribué a marginaliser la moto par
rapport aux autres moyens de transport depuis des
générations. Plus de bruits désagréables lors du
passage des rapports, plus de rapports ratés, de faux
points morts, de chaussures endommagées ou de
crampes dans les avant-bras a force de recourir au levier
d’embrayage.

Mais, pour autant, si les conditions de roulage devaient
changer avec le terrain, cette moto devait aussi étre
capable de s’adapter en conséquence, se montrant non
seulement facile et douce mais aussi dynamique et
performante.

C’est ainsi que le développement de ce concept
novateur s’est trouvé associé a celui d’un autre concept
cher a Honda depuis plus de deux décennies,
la transmission automatique. Une transmission de
nouvelle génération, congue pour offrir des rapports de
démultiplication variables en continu et capable de
s’adapter automatiquement aux variations de charge
rapidité et précision optimisant
la transmission de la puissance vers la roue arriere et, par
définition, les accélérations.

avec tout en

Et c’est cette technologie révolutionnaire que I'on a vu
apparaitre en 2005 sous le nom de « HFT » (Human-
Friendly Transmission) sur une DN-O1 qui n’était encore
gu’une « concept-bike ». Congue tout spécialement pour
combler le fossé qui subsistait entre la facilité d’utilisation
d’'un scooter et la réactivité des boltes de vitesses
classiques, la transmission HFT permettait a la DN-01 de
revendiquer capacités
remarquables associées a un
exceptionnellement doux et facile.

d’accélérations
fonctionnement

des

La DN-O1 arrive aujourd’hui en Europe forte de son
dessin gardiste, de performances
remarquables et de sa facilité de prise en main et
d’utilisation sans équivalent, invitant chacun a venir
découvrir une nouvelle fagon d’apprécier les plaisirs de
la moto. Le futur est en marche et la DN-O1 en fait déja
partie...

avant ses
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Caractéristiques

DN-01 - 2008

Style

e Style organique original.

e Partie avant dynamique intégrant un phare double
optique.

¢ Dimensions longues et basses facilitant I'utilisation et
offrant une position de conduite détendue.

e Selle confortable, guidon reculé et larges
marchepieds.

e large panneau d’instrumentation digital avec
compte-tours multisegment et compteur de vitesse
central.

e |arge feu arriére a diodes.

Performance

e Motorisation bicylindre en V de 680 cm3 a
refroidissement liquide et alimentation par injection
électronique PGM-FI.

e Régime maxi fixé a 7 800 tr/min.

e Transmission électronique révolutionnaire a variation
continue HFT (Human-Friendly Transmission).

e 3 modes de fonctionnement : Drive, Sport et sélection
manuelle a 6 rapports afin d’exploiter au mieux le
potentiel de performances.

e Systeme de blocage novateur « lock-up » permettant
une transmission plus directe et des accélérations plus
Vives.

e Point mort mécanique accessible grace a un bouton
pour faciliter le maniement a I'arrét.

e Transmission finale par arbre.

e Systeme d’échappement a double chambre de
tranquillisation et catalyseur afin de maintenir les
émissions au-dessous des exigences des normes
Euro-3.

e (Cadre long et bas pour une grande facilité de prise en
main et d’utilisation.

e Fourche de @ 41 mm avec pneumatique de 130/70 —
17.

e Monobras aluminium Pro-Arm intégrant I'arbre de
la transmission finale.

e Jantes superbement dessinées et chaussées des
pneumatiques radiaux hautes performances.

e Systeme de freinage antiblocage-combiné pour des
freinages efficaces et sécurisants.

<

HONDA

CH-FR — 4/11



Style

DN-01 - 2008

Uniques a tous les points de vue, les formes novatrices
de la DN-01 inaugurent un tout nouveau concept en
matiere de style et de confort, concentré des tendances
les plus récentes des domaines moto et automobile.

De la longue pointe avant jusqu’a l'arriere tronqué, les
lignes de la DN renvoient une image moderne et
résolument urbaine qui fait déja référence.

Supporté par un cadre qui adopte une configuration
longue et basse pour offfir une position de conduite
détendue et confortable en méme temps qu’'un
comportement reposant, I'habillage futuriste semble
envelopper le pilote dans une enveloppe de calme et
d’assurance bienvenue.

Les formes originales de la face avant sont soulignées
par une large optique de phare a multiréflecteurs qui
integre en son centre un feu de route encadré par deux
feux de croisement, cette disposition s’avérant tout a
la fois superbement esthétique et remarquablement
efficace. Quand aux clignotants intégrés dans les
rétroviseurs, ils maximisent la visibilité en méme temps
gu’ils achevent de donner a la DN-O1 une image de
prédateur.

Les lignes de la partie avant se poursuivent vers l‘arriere
via le réservoir dans lequel ont été aménagés de larges
empiecements pour les genoux ainsi qu’une trappe qui
dissimule I'acces au bouchon de remplissage.

Sous la courbure pour le moins dynamique de sa bulle
teintée, la DN-0O1 abrite un large panneau
d’instrumentation digital a rétroéclairage blanc qui offre
une visibilité parfaite et immédiate sur tous les
paramétres de conduite. Adoptant les contours de
la bulle, le compte-tours multisegment est surmonté par
un imposant compteur de vitesse numérique placé au
centre de Iinstrumentation et encadré, a gauche, par un
double totalisateur kilométrique et par une jauge de
carburant tandis que I'on trouve coté droit une jauge de
température ainsi qu’une montre. Enfin, toute la largeur
du bloc est barrée par les traditionnels témoins lumineux
parmi lesquels les témoins de clignotant et celui du point
mort.

Déterminée par une selle confortablement placée a 690
mm du sol seulement, la position de conduite permet de
poser les pieds au sol aussi facilement et naturellement
que l'on accéde aux commandes au guidon. Les
marchepieds en aluminium légerement inclinés octroient
un espace important aux jambes et une position qui
permet d’envisager les longs parcours dans un confort
remarquable. Placée en surplomb de la selle du pilote de
facon a offrir a ce dernier un appui agréable, la longue et
large selle passager peut étre déposée afin d’accéder a
un espace de rangement susceptible de recevoir un
antivol en U ou d’autres affaires indispensables.

La partie arriere de la DN-01 se révele au moins aussi
provocante que I'avant. Surmontant et enrobant le feu
arriere, I'habillage reprend les formes organiques
inaugurées a I'avant eny intégrant deux solides poignées
de maintien pour le passager. Protégé par une lentille
translucide et encadré par les clignotants a ampoules
teintées, le large  feu arriecre a  diodes
électroluminescentes multisegment est a la fois
esthétique et particulierement efficace en terme de
visibilité.

La partie inférieure de I'habillage est tout aussi joliment
dessinée, deux éléments latéraux habillant élégamment
le radiateur de refroidissement avant de se rejoindre dans
un sabot qui suit au plus prés les contours de
I'échappement 2 en 1. Richement chromé, le silencieux
de ce dernier adopte une forme triangulaire des plus
modernes, en phase avec le reste du dessin. Du coté
Opposé, un impressionnant monobras oscillant en
aluminium de type Pro-arm sert de support a une large
jante a 5 doubles branches en aluminium.

Enfin, vierges de tout graphisme disgracieux, les flancs
de la DN-01 ne recoivent qu’un élégant logo Honda qui
ne va pas sans rappeler le caractére exceptionnel et
novateur de cette nouvelle machine.
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